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Stellungnahme zum Referentenentwurf zur Anderung der 10. BImSchV

wir, TOOL-FUEL Services GmbH danken fir die Moglichkeit, den vorgelegten Referentenentwurf zur
Anderung der Verordnung lber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraftstof-
fen (10. BImSchV) zu kommentieren und nehmen sie untenstehend slebstverstandlich gerne wakhr.

Allgemeine Bewertung des Entwurfs und zusammengefasste Forderungen

Die im Referentenentwurf vorgesehene Anderung der 10. BImSchV hinsichtlich der Aufnahme paraffi-
nischer Dieselkraftstoffe aus Synthese oder Hydrierungsverfahren als Reinkraftstoff nach der Norm
DIN EN 15940 [XTL] ist aus unserer Sicht Gberfallig und daher nur zu begrifen.

Die Forderung, an jeder Abgabestelle fur HVO in Reinform auch ein Angebot der Schutzsorte Diesel-
kraftstoff [B7] zu gewahrleisten, sofern die Ausnahmebedingungen aus dem Folgeparagrafen nicht
erfiillt werden, kann allgemein und insbesondere fiir grof3e 6ffentliche Tankstellen als sinnvoll erach-
ten werden. Allerdings schrankt die in der Ausnahmeregelung vorgesehene, sehr niedrige Grenze den
Aufbau einer bedarfsgerechten Infrastruktur fur Transport und Logistik unnétig ein.

Wahrend die Verkniipfung der Anderung des Gesetzes zur Beschaffung sauberer Fahrzeuge (Saub-
FahrzeugBeschG) mit der Zulassigkeit des Inverkehrbringens paraffinischer Kraftstoffe bei oberflachli-
cher Betrachtung verstandlich erscheinen mag, verstof3t diese eindeutig als Behinderung zu wertende
Regelung nach unserer Ansicht allgemein gegen das Prinzip der Freizlugigkeit der Waren und speziell
gegen Art. 5 der Kraftstoffqualitatsrichtlinie und schafft obendrein eine vor dem Hintergrund der bereits
vorangeschrittenen Fortschreibung des SaubFahrzeugBeschG nur unnétige Komplikation.

Wir, TOOL-FUEL.:

- begriBRen die Aufnahme paraffinischer Dieselkraftstoffe in die 10. BImSchV,

- regen zur Flexibilisierung des Angebots eine Anpassung der Grenze in § 4 (4) an,

- regen an, aus Griinden der administrativen Vereinfachung auf eine Verkniipfung mit
dem SaubFahrzeugBeschG ganzlich zu verzichten.
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Detailbewertung

§ 4 Anforderungen an Dieselkraftstoff, paraffinischen Dieselkraftstoff, Gasél und andere fliissige
Kraftstoffe; Bestandsschutzsortenregelung; Schwefelgehalt; Verwendung fiir Binnenschiffe und
Sportboote

(3) Paraffinischer Dieselkraftstoff darf nur dann gewerbsmaBig oder im Rahmen wirtschaftlicher
Unternehmungen gegeniiber dem Letztverbraucher in den Verkehr gebracht werden, wenn er
den Anforderungen der DIN EN 15940, Ausgabe Juli 2023 genligt.

Wahrend HVO nach bestehendem Recht bereits heute in handelstiblichen fossilen Dieselkraftstoff bei-
gemischt werden kann, begrenzt die derzeit noch glltige Vorschriftenlage die auf diesem Weg hdchs-
tens einzusparenden Treibhausgasemissionen.

Nur die Mdglichkeit, synthetische Kraftstoffe in Reinform zu tanken, vermag eine deutliche Erhéhung

der Emissionseinsparung sowie, und das wiegt noch schwerer, bereits heute eine zu 100% erneuer-

bare Option fir flissige Kraftstoffe mit technisch unverandertem, bestehendem Fuhrpark zu verwirkli-
chen.

Die Einfihrung von synthetischen, paraffinischen Kraftstoffen nach EN 15940 fur den allgemeinen Ge-
brauch tragt nicht nur zur schnelleren Erreichung unserer Klimaziele bei, sondern auch mafgeblich
dazu, dass Kunden im Straenverkehr, fir die zurzeit eine Umstellung auf andere Energiealternativen
(z. B. elektrische Antriebe) aus technischen oder budgetaren Grinden noch nicht umsetzbar ist, be-
reits heute auf eine zukunftsfahige Alternative setzen kénnen.

(4) Wer Dieselkraftstoffe nach Absatz 2 der Qualitat ,,B10” mit mehr als 7 Volumenprozent Fett-
sduremethylester oder Dieselkraftstoffe nach Absatz 3 der Qualitdt , XTL" anbietet, ist verpflichtet,
an derselben Abgabestelle auch Dieselkraftstoffe nach Absatz 1 der Qualitét ,,B7"” mit einem ma-
ximalen Fettsduremethylester-Gehalt von 7 Volumenprozent anzubieten.

Die in diesem Referentenentwurf enthaltenen Festlegungen zur Diversifizierung des Angebots am
Kraftstoffmarkt sind grundsatzlich zu begriiRen. Es werden damit die gesammelten Anforderungen der
verschiedenen Marktteilnehmer in sicherer Art und Weise umgesetzt, so dass gleichzeitig die Interes-
sen der Verbraucher gewahrt werden.

So ist sicherlich auch zu verstehen, weshalb auch das Angebot einer Schutzsorte — in diesem Fall
Dieselkraftstoff nach § 4 Abs. 1 der Verordnung (B7) — an derselben Abgabestelle, an welcher alterna-
tive Kraftstoffe angeboten werden, vorgeschrieben wird.

Diese Vorschrift soll die (noch) iberwiegende Mehrheit vor dem Versorgungsausfall mit einer Schutzs-
orte an eine o6ffentliche Tankstelle schiitzen. Bedauerlicherweise unterscheidet die Vorschrift nicht
zwischen an die Allgemeinheit gerichtete Angebote oder nur fur einen kleineren Kreis eng interagie-
render Unternehmen errichtete Abgabestellen.

Aufgrund der in der Praxis doch sehr stark unterschiedlichen abgegebenen Volumina zwischen Otto-
und Dieselkraftstoff, insbesondere im gewerblichen Bereich, halten wir eine Erhdhung der Bemes-
sungsgrenze von Uber zwei Jahre durchschnittlich 500 Kubikmeter auf 2.000 Kubikmeter fiir ange-
bracht.

§ 21 Ubergangsvorschriften

(2) § 4 Absatz 3 [...] ist erst ab dem Tag anzuwenden, an dem erstmals eine Anderung des [...]
SaubFahrzeugBeschG [...], die paraffinische Dieselkraftstoffe, die aus fossilen Rohstoffen und
strombasierte Kraftstoffe, die aus nicht erneuerbaren Energien erzeugt wurden, von der Definition
in § 2 Satz 1 Nummer 5 SaubFahrzeugBeschG ausnimmt. [...] Bis zu dem nach Satz 1 maBgebli-
chen Tag darf paraffinischer Dieselkraftstoff [...] nicht in Verkehr gebracht werden.

In der Ubergangsvorschrift des § 21 Abs 2 wird versucht, die in der Koalition gefundenen Einigung in
den Vorschriftentext einzubringen. Bedauerlicherweise gelingt dieser Versuch aus unserer Bewertung
nicht, da handwerkliche Mangel vorliegen.
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Auch wenn die Verknlpfung der Anderung des SaubFahrzeugBeschG mit der Zulassigkeit des Inver-
kehrbringens paraffinischer Kraftstoffe vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeit bei oberflachlicher Be-
trachtung verstandlich erscheinen mag, versto3t diese nach unserer Ansicht eindeutig als Behinde-
rung zu wertende Herangehensweise nach erster fachlicher Bewertung allgemein gegen das Prinzip
der Freizligigkeit der Waren und speziell gegen Art. 5 der Richtlinie 98/70/EG des Europaischen Par-
laments und des Rates vom 13. Oktober 1998 Uber die Qualitat von Otto- und Dieselkraftstoffen.

Gleichzeitig wird der Versuch unternommen, Festlegungen zur Rohstoffeignung einzubringen, fiir die
bereits andere Vorschriften als 10. BImSchV einschlagig sind (vgl. 38. BImSchV).

Wir regen also an, auf diese vor dem Hintergrund der ohnehin zeitgleich stattfindenden und unterdes-
sen weiter vorangeschrittenen Fortschreibung des SaubFahrzeugBeschG ganzlich zu verzichten, § 21
(2) ersatzlos zu streichen und stattdessen lieber eine mit den Grundprinzipien des gemeinsamen Bin-
nenmarktes vereinbaren Vorschrift zu erlassen.

Dieser Schritt wiirde zu einer Entzerrung der von steigender Komplexitat gekennzeichneten Vorschrif-
ten verhelfen.

§ 22 Inkrafttreten
(3) § 4 Absatz 3 tritt am maBgeblichen Tag im Bundesgesetzblatt nach § 21 Absatz 1 in Kraft.”

Unbeschadet unserer Anregung zur Loschung des § 21 Abs 2, misste dieser Abschnitt auf vorge-
nannten Absatz verweisen. Ein weiteres Hinauszdgern der Einfuhrung paraffinischer Dieselkraftstoffe
kann nicht im Sinne des Gesetzgebers sein.

Uber TOOL-FUEL Services GmbH

Mit ihrem Hauptsitz in Hamburg setzt sich TOOL-FUEL bereits seit 2013 fiir die Einfihrung von HVO
als Reinkraftstoff im deutschen Markt ein und beliefert seit vielen Jahren GroRkunden, wie z. B. Flug-
hafen, Logistikbetriebe, Baufirmen und Kommunen.

Als Begrinderin der HVO-Marke C.A.R.E Diesel® und tber die Mitgliedschaft im DIN Fachausschuss
Mineraldl- und Brennstoffnormung an der Fortschreibung der fiir die Qualitat einschlagigen Norm

DIN EN 15940 beteiligt, gehért TOOL-FUEL zu den fiihrenden Pionieren im deutschen Markt fir syn-
thetische, paraffinische Dieselkraftstoffe und setzt sich auch gleichzeitig dafur ein, den Verkauf auf
den StralRenverkehr auszudehnen.

Als langjahriger Anbieter flr nachhaltige Kraftstoffldsungen, kennen wir namlich die Bedirfnisse und
Herausforderung vor denen kleine bis grof3e Betriebe in der Praxis stehen, wenn sie ihren Fuhrpark
klimatechnisch glinstiger gestalten méchten.

Viele dieser Unternehmen haben sich (ber die letzten Jahre verpflichtet, einen Beitrag zur Erreichung
der Klimaziele zu leisten. Auch stellen deutsche Unternehmen, die an internationalen Ausschreibun-
gen z.B. in der Transportlogistik teilnehmen, weitergehende Anforderungen an Klimaschutzziele.

Wie bereits in dem branchenibergreifenden Positionspapier am 24. Januar mit Verbanden und Part-
nern aus der Logistikbranche zu Ausdruck gebracht, sehen viele dieser Unternehmen einem vielfalti-
gen Angebot an Losungsoptionen, darunter auch HVO in Reinform entgegen.
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